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1. Uwagi ogéine

Instrukcja obstugi/konserwaciji dotyczy tréjfazowych silnikéw klatkowych o matej i sSredniej mocy,
w wersji chtodzonej powierzchniowo, z budowg korpusu:

a) aluminiowg, seria: MS1,MS2, ME2, ME3, MSEJ, MS2EJ (z hamulcem);
b) zeliwna, seria: MY1, MY2, MY3, MYEJ (z hamulcem);

Silniki posiadaja ruchome czesci. Usuwanie zabezpieczen mechanicznych lub
elektrycznych przez uzytkownika, moze spowodowaé¢ zagrozenie dla zdrowia lub
zycia osob.

Instalacja i konserwacja silnikbw muszg by¢ wykonywane wytacznie przez
wykwalifikowany personel, ktéry posiada gruntowng wiedze na temat instalacji i
konserwacji silnikéw oraz zaznajomiony z danymi technicznymi danego produktu
i ktéry zostal upowazniony do przeprowadzania takich czynnosci.

Poniewaz silnik elektryczny nie ma zdefiniowanej funkcji dla uzytkownika
koncowego, i ma by¢ fizycznie polaczony z innymi urzadzeniami, jest wiec w
gestii instalatora zagwarantowanie, ze zostaty dotrzymane wszystkie wymagania
dotyczace ich bezpiecznego dzialania. Nalezy pamieta¢ o niebezpieczenstwach
zwigzanych z dziataniem urzadzenia pod napieciem, jak rowniez o mozliwosci
wystepowania wysokiej temperatury obudowy. Niewtasciwa obstuga moze by¢
przyczyna szkody lub wypadku. Nalezy przestrzegaé¢ obowigzujacych przepiséow
miejscowych oraz specyficznych warunkéw i wymagan wlasciwych dla
wspotpracujacej instalaciji.
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2. Transport i dostawa towaru

Silniki nalezy transportowa¢ wytgcznie krytymi Srodkami transportowymi, chronigcymi je przed
zamoknieciem i zawilgoceniem. Opakowania silnikéw do transportu powinny zapewni¢ dostateczng
ochrone przed uszkodzeniami mechanicznymi, wstrzgsami i kurzem. W czasie transportu,
opakowania powinny zagwarantowac nalezytg ochrone przed uszkodzeniami czopa kohcowego
watu, skrzynki zaciskowej, ostony wentylatora i powtoki lakierowej. Silniki nie mogg przesuwac sie
wewnatrz opakowan, rowniez opakowania z silnikami muszg by¢ zabezpieczone przed
przesuwaniem i przewracaniem sie.

Elementy stuzace do transportu powinny by¢ pewnie zamocowane. Sg one dobrane do wagi
silnika i nie wolno ich dodatkowo obcigza¢. Elementy stuzgce do transportu po ustawieniu silnika w
miejscu pracy nalezy zdemontowaé. Przy ponownym transporcie nalezy je zamontowad.

Wyklucza sie uzytkowanie silnikdw noszgcych slady uszkodzen wyniktych podczas transportu
lub ztego skfadowania. Wszelkie zauwazone usterki nalezy zgtosi¢ do dostawcy.

Po otrzymaniu silnikdw nalezy usung¢ materiat opakowaniowy i zwréci¢ uwage na dostarczone
czesci. W przypadku silnikéw pozbawionych opakowania, dtawiki kablowe sg czesto transportowane
w skrzynce zaciskow w celu unikania uszkodzen.

Wat musi sie dawa¢ lekko, nie skokowo, obracac¢ dionig. Dane tabliczki znamionowej nalezy
poréwnac z przytgczem sieciowym i stawianymi silnikowi wymaganiami.

3. Sktadowanie

Przy sktadowaniu silnikdw nalezy zwracac¢ uwage, aby:

a) Nie byly przechowywane na zewnatrz, w miejscach narazonych na czynniki atmosferyczne
lub czynniki agresywne.

b) Przechowywane byty w pojemnikach suchych i przewiewnych, wolnych od substancji takich
jak: agresywne gazy i ptyny, opary zrace, ktore sg szkodliwe dla izolacji uzwojen i elementow
silnika.

c) Nie byly przechowywane w pomieszczeniach, gdzie gromadzone sg nawozy sztuczne,
wapno chlorowane, kwasy, srodki chemiczne itp.
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d) Temperatura otoczenia w miejscu przechowywania silnikow nie byta wyzsza niz 50°C, a
wilgotnos¢ wzgledna nie wigksza niz 70%.

e) Przy przechowywaniu dtuzszym niz 60 dni, wszystkie powierzchnie potgczeniowe byty
zabezpieczone odpowiednim $rodkiem antykorozyjnym..

f) Przechowujgc silnik dtuzej niz 6 miesiecy, co 1-2 miesigce obrocié wirnik klika razy i
zabezpieczy¢ go przed korozjg i wilgocig.

Przy diugotrwatym przechowywaniu zmniejsza sie trwatlos¢ smaru w tozyskach,
a co za tym idzie - trwatos¢ tozysk.

4. Dopuszczalne stosowanie

Silniki przeznaczone sg do zastosowan w urzgdzeniach technicznych i gospodarczych. Zabrania
sie stosowania w strefach zagrozonych wybuchem (Ex), o ile wyraznie tego nie przewidziano. W
szczegoblnych przypadkach przy zastosowaniach gospodarczych nalezy przewidzie¢ specjalne
ostony i zabezpieczenia przed dotknieciem osdb lub upadkiem ciat statych. Silniki mogg pracowacé
w zakresie temperatur otoczenia -20°C do +40°C jak réwniez do wysokosci 1000 m ponad poziomem
morza. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ danych zamieszczonych na tabliczce znamionowe;.
Warunki w miejscu stosowania muszg bezwzglednie odpowiadaé¢ parametrom technicznym silnika.

5. Zgodnos¢é z normami

Silniki sg zgodne z dyrektywami: 73/23/EEC (Dyrektywa niskonapieciowa) i 89/336/EEC
(Dyrektywa kompatybilnosci elektromagnetycznej), oraz posiadajg na tabliczce znamionowe;j
oznakowanie CE. Ponadto odpowiadajg wymaganiom okreslonym w normach:

Tytul normy IEC
Ogolne wymagania dla elektrycznych maszyn IEC 60034-1
wirujgcych
Oznaczanije . wyprowadzen i kierunek wirowania IEC 60034-8

maszyn wirujgcych

Sposoby chtodzenia elektrycznych maszyn wirujgcych IEC 60034-6

Wymiary i ciggi mocy elektrycznych maszyn IEC 60072
wirujgcych

Klasyfikacja stopni ochrony zapewnianej przez ostony IEC 60034-5
maszyn wirujgcych

Dopuszczalne poziomy hatasu IEC 60034-9
Klasyfikacja form wykonania i sposobéw montazu IEC 60034-7
Napiecia znormalizowane IEC IEC 60038
Poziom wibracji dla maszyn elektrycznych IEC 60034-14

1. Normy silnikéw elektrycznych

Standardowe wykonanie silnikow zgodnie z w/w normami:
e Standardowa klasa izolacji F/B
¢ Moc znamionowa podana jest dla pracy ciggtej S1 — przy czestotliwosci 50Hz, temperatury
powietrza chtodzgcego max. 40°C i dla wysokos$ci do 1000 m n.p.m.
e Standardowy stopieh ochrony IP55
Wirniki wywazane dynamicznie do stopnia ,N”
e Chtodzenie niezaleznie od kierunku obrotéw silnika.
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6. Identyfikacja

Kazdy silniki posiada tabliczke znamionowg pozwalajgcg na jego identyfikacje (zgodnie z
oznaczeniem katalogowym) oraz podajgcg podstawowe parametry przy mozliwych dla danego
silnika wartosciach napiecia zasilajgcego.

ega r|Ve WIELUK - POLAND c €

www.megadrive.com.pl  IEC 60034-1

Type ME2-90L-4 m IE2-82,8 %

Tame °C 40
V AIY (+/-10%) A ANY

50 Hz 230/400 1420 6,1/3,5
60 Hz 265/460 1704 6,0/3,4
SIN_ 111222333 ] 19 kg

7. Ustawianie

Silnik musi by¢ ustawiony na stabilnym, czystym, ptaskim podfozu i umocowany odpowiednimi
Srubami. Przy dokrecaniu tych srub powierzchnie nosne muszg do siebie dobrze przylegad.

Bez wczesniejszego uzgodnienia z dostawcg silnik przystosowany do pracy w pozycji poziomej
nie moze by¢ pod zadnym pozorem montowany na powierzchni o pochyle przekraczajgcym 15%.
Silniki na tapach i kolnierzowe muszg by¢ ustawiane tak, aby otwory skroplin, o ile istnieja,
znajdowaly sie na ich spodzie, inaczej wilgo¢ zbierajgca sie w silniku nie mogtaby by¢
odprowadzana. W tym celu nalezy usung¢ ewentualne sruby spustowe.

Jezeli konieczne jest zamontowanie ekranu dookofa silnika i/lub dookota napedzanego nim
narzedzia, pod zadnym pozorem nie wolno zaktéca¢ swobodnego przeptywu powietrza
chtodzgcego. Zasada ta dotyczy tez ustawiania silnikdw w matych, zamknietych pomieszczeniach.

W przypadku potgczenia sprzegtem bezposrednio, nalezy zwrécié uwage na réwnolegte i
wspotosiowe ustawienie watdw urzgdzen oraz pewne mocowanie stop lub kotnierza. Poruszajgc
rekg za wat silnika sprawdzi¢, czy nie wystepuje ocieranie czesci silnika. Kierunek obrotow
sprawdzi¢ przy rozigczonym sprzegle. Elementy napedowe jak koto pasowe czy piasta sprzegta,
nalezy zaktada¢ i zdejmowac¢ za pomoca odpowiednich narzedzi (Sciggaczy). Nalezy unikac
nadmiernego napinania paskéw klinowych — obcigzen promieniowych watu.

8. Przygotowanie silnika do podtaczenia

Przed przystgpieniem do zamontowania silnika do urzagdzenia napedzanego nalezy:

e sprawdzié, czy wirnik obraca sie lekko,

e sprawdzi¢, czy elementy urzadzenia napedzanego, bezposrednio sprzegniete z watem
silnika, sg wywazone dynamicznie z wymagang doktadnosciag,

o naktadaé¢ elementy urzgdzenia napedzanego na wat silnika suwliwie, lub z matym wciskiem,
bez wywierania sit osiowych na tozyska, gdyz grozi to ich uszkodzeniem,

e sprawdzi¢, czy po zamocowaniu silnika w urzadzeniu napedzanym jest zachowana
minimalna odlegto$¢ miedzy ostong przewietrznika, a innymi elementami (min. 15 mm), i czy
otwory w ostonie nie sg przystoniete.

¢ montaz musi umozliwia¢ wykonanie czynnosci konserwacji rutynowe;j silnika i jesli wystepuje
hamulca.

-5-



e przy montazu na zewnatrz, silnik powinien by¢ ostoniety przed promieniowaniem stonecznym
i jesli to mozliwe przed opadami.

e podczas montazu silnika kotnierzowego do przektadni, nalezy upewni¢ sie, ze wpust jest
utozony prawidtowo w rowku wpustowym. Nalezy pokry¢ powierzchnie watu silnika srodkiem
przeciwdziatajgcym korozji ciernej. Umozliwi to roztgczenie silnika od przektadni podczas
demontazu w pézniejszym czasie.

nie powinna by¢ nizsza niz 5MQ. Jesli jest za mala to nalezy przesuszy¢ uzwojenie

2 Przed uruchomieniem silnika nalezy zmierzyé opornos¢ izolacji uzwojen, ktéra
stojana w temperaturze nie wyzszej niz 80°C.

9. Sprzegto

9.1. Sprzegto bezposrednie

Wat silnika i waly napedzane muszg by¢ bardzo starannie

m ustawione, w zwigzku z tym, montazu nalezy dokonywac po

uprzednim podparciu watu. Tolerancja pomiedzy

poszczegblnymi komponentami jest zalezna od zalecen

T I e i i T producenta sprzegta. Jednakze, ogolne zasady dotyczace

' ! zaréwno wspoétosiowosci, jak i odlegtosci, zostaty opisane w
schemacie znajdujgcym sie obok.

[ min 1

2. Tolerancje dla watéw potaczonych
sprzegitem

9.2. Sprzegto posrednie

W przypadku paskow ptaskich lub paskow klinowych silnik nalezy zamontowaé np. na szynach
mocujgcych tak, aby naprezenie paska ptaskiego lub klinowego mozna byto ustawiac. Tarcza paska
napedowego musi przylegac do osadzenia watu silnika, nie moze siegac za daleko poza koniec watu
i musi pozostawa¢ w wystarczajgcym odstepie od pokrywy tozyska.

Nalezy stosowac paski ptaskie lub klinowe o prawidtowych rozmiarach i pasujgcym profilu w
wystarczajgcej ilosci. Obie tarcze uktadu przenoszenia napedu nalezy starannie ustawi¢ tak, aby
linia Srodkowa paska przebiegata przez punkty srodkowe tarcz.

Réwniez w przypadku paskow klinowych nalezy dokonaé starannego ustawienia, aby unikaé
niepotrzebnego zuzywania paskow i nierownomiernej sity ciggu. Zbyt waskie lub zbyt szerokie tarcze
pasowe oraz zbyt wysokie naprezenia paskéw mogg by¢ przyczyng uszkodzenia tozyska.

W przypadku zebnika, silnik oraz napedzany uktad muszg by¢ ustawione tak, aby ich zebniki
doktadnie w siebie zachodzity. Nastepnie silnik nalezy unieruchomi¢ przy pomocy srub ustalajgcych.

9.3. Elementy sprzegta

Z konca watu silnika i elementéw sprzegta nalezy usung¢ powioke antykorozyjng. Potowy
sprzegta, tarcze pasowe i zebniki muszg by¢é wywazone dynamicznie, prawidtowo naciggniete i
zaopatrzone w doktadnie dopasowany wpust. W fabryce wirnik zostat juz wywazony z zamocowang
potowg klina.

Wymiary i tolerancje kohca watu silnika sg podane na rysunkach uproszczonych. Montaz
elementoéw sprzegta musi sie odbywac¢ z zachowaniem duzej ostroznosci, poniewaz w przypadku
nieprawidtiowego postepowania moze tatwo dojs¢ do uszkodzenia tozysk, watu lub pokryw tozyska.
Waltu silnika nie wolno obrabia¢ pilnikiem.

Korzystny jest montaz w cieptym stanie; montowane czesci ogrza¢ do temperatury o ok. 80°C
wyzszej niz temperatura otoczenia. Montaz moze sie tez odbywac przez wcisniecie czesci przy
pomocy piyty i sruby w otwdr centrujgcy w koncu watu. Do $ciggania, wzglednie naciggania w/w
komponentéw nalezy uzywac wytgcznie prawidtowych, przewidzianych do tego celu narzedzi.

-6-



10. Podtaczenie elektryczne

10.1. Informacje ogdélne

a) Prace instalacyjne mogg by¢ wykonywane jedynie przez uprawniony personel, jak réwniez
powinny przebiegaé, gdy silnik jest unieruchomiony i odtgczony od napiecia. Ta zasada
obowigzuje réwniez dla pomocniczych obwodéw pradowych (zasilanie hamulca, obcego
chtodzenia, itp.).

b) W momencie dostawy, silniki posiadajg prawostronny kierunek obrotu (patrzgc od strony
watu napedowego) przy przytaczeniu faz L1, L2 i L3 do zaciskéow U1, U2 i U3.

c) Zmiany kierunku obrotu mozna dokona¢ przez zamiane dwéch dowolnych faz miejscami.

d) Jezeli silnik jest przystosowany do tylko jednego kierunku obrotu, fakt ten oznaczony jest
strzatkg na obudowie silnika.

A NALEZY SPRAWDZIC, CZY NAPIECIE JEST ODLACZONE!

Przed podigczeniem silnika do zasilania, nalezy sprawdzi¢:

e czy dane na jego tabliczce znamionowej odpowiadajg parametrom sieci zasilajgcej. Praca
silnika przy niewlasciwych parametrach napiecia zasilania moze prowadzi¢ do jego
nadmiernego nagrzewania sie oraz uszkodzenia. Nalezy przestrzega¢ danych na tabliczce
znamionowej i na schemacie w skrzynce zaciskowej,
dziatanie i nastawy aparatury zabezpieczeniowej,
prawidtowos¢ potgczen uzwojen zgodnie ze schematem w skrzynce zaciskéw,
poprawnosé i trwatos¢ potgczen zerowania lub uziemienia ochronnego silnika,
estetyke wykonanych potgczen elektrycznych (brak sterczacych koncéw przewodéw,
luznych koncéwek itp.),
czystos¢ wewnatrz skrzynki zaciskow (zadnych ciat statych, brudu i wilgoci),
czy nieuzywane przepusty kabla i sama skrzynka jest starannie i szczelnie zamknieta.

W przypadku wykonywania proby ruchowej silnika bez elementéw napedowych (np. w celu
upewnienia sie, co do kierunku wirowania watu), nalezy zabezpieczy¢ wpust watu silnika lub usung¢
go na czas trwania proby.

10.2. Praca i przetaczanie

Standardowo, silniki wyposazone sg w tablice z szescioma zaciskami, do ktérej przytaczone sg
konce uzwojen fazowych. Za pomocag odpowiedniej konfiguracji zwér, zgodnie ze schematem na
wewnetrznej stronie pokrywy skrzynki zaciskowej, ustalany jest uktad potgczen uzwojen silnika w
Jrojkat” A lub w ,gwiazde” Y. Napiecie znamionowe silnika dla danego potaczenia podane jest na
tabliczce znamionowej. Standardowo zwory ustawione sg w potaczenie odpowiadajgce konfiguracji
dla napiecia 400V.

Silniki, w ktérych nizsze z wyspecyfikowanych na tabliczce znamionowej napie¢ (dla potgczenia
w ,tréjkat” A) odpowiada napieciu miedzyfazowemu sieci zasilajgcej, mogg by¢ uruchamiane za
pomocg rozrusznika gwiazda-trojkat. Przy jego stosowaniu nalezy usungé mostki zwierajgce na
tablicy zaciskow; potagczenia gwiazda i trojkat sg dokonywane po kolei w przetgczniku podczas
uruchamiania silnika.

Jezeli na tabliczce znamionowej podana jest tylko jedna wartos¢ napiecia wraz ze znakiem
trojkata, przy podanym napieciu silnik moze by¢ wigczany bezposrednio lub przy pomocy
rozrusznika gwiazda-trojkat.

Silniki dysponujace mozliwoscig przetgczania biegunoéw (dla dwoch lub wiecej predkosci
obrotowych) sg przytgczane wedtug schematu dostarczanego razem z kazdym silnikiem.

Silniki moga by¢ wyposazone w czujniki temperatury, zabezpieczajace przed
przegrzaniem (termistorowe lub bimetalowe). W celu wykorzystania ich do ochrony
silnika do aparatury zabezpieczeniowej nalezy przytaczyé je poprzez odpowiedni
przekaznik.
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@ Potgczenie w trojkat
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Potgczenie w gwiazde
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3. Schemat potaczenia przewodéw w ukiad "gwiazda" oraz "trojkat"

10.3. Podtaczenie hamulcéw (silniki serii MSEJ, MS2EJ, MYEJ)

Silniki serii MSEJ, MS2EJ i MYEJ posiadajg zabudowany elektromagnetyczny hamulec
tarczowy pradu statego. W standardowym wyposazeniu znajduje sie modut prostownika
jednopotéwkowego, umiejscowiony w skrzynce zaciskowej silnika. Jego napiecie wyjsciowe DC
(napiecie zasilania cewki hamulca) wynosi 0,45 x napiecie AC zasilania prostownika.

A B

— ——

<= <

~[e[[* ~TRTF

cewka cewka
hamulca hamulca

i

Fabrycznie zaciski zasilania prostownika przytgczone sg do zaciskéow silnika (rys. A). W
zalezno$ci od aplikacji zasilanie hamulca moze zosta¢ odseparowane (rys. B) od zaciskow silnika.
Jest to szczegdlnie istotne w przypadku silnika sterowanego przemiennikiem czestotliwo$ci. W takim
przypadku, w zaleznosci od wielkosci silnika (patrz tabela ponizej), do prostownika nalezy
doprowadzi¢ niezalezng linie 230VAC lub 400VAC. Dla silnikéw z hamulcami o napieciu zasilania
100VDC wymagana jest niezalezna linia 230VAC a dla 180VDC niezalezna linia 400VAC. Powyzsze
uktady przytgczenia zasilania hamulca charakteryzujg sie pewng zwitokg w jego zadziataniu. W
przypadku aplikacji, w ktérych istotne jest maksymalnie szybkie jego zadziatanie, nalezy usung¢
zwore tgczgcg obwody AC i DC prostownika i w jej miejsce przytgczy¢ styk dziatajacy jednoczesnie
z zataczaniem/wylgczaniem zasilania hamulca (rys. C i D).
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Typ hamulca

—~— EJO4 EJO8 EJ15 EJ30 EJ60 EJ80  EJ150 | EJ260 | EJ400
Dane techniczne
Wielko$¢ mechaniczna MS1/MY1EJ| 63/71 80 90 100 112 132 160 180 200/225
Moment znamion. hamujacy (Nm) | 4 8 | 15 30 60 | 80 150 260 | 400
Moc znamionowa (W) | 20 25 | 45 60 65 | 85 105 130 | 150
Czas zataczenia T1(ms) | 60 85 105 135 147 160 205 252 . 303
Czas roztaczenia T2(ms) ‘ 52 70 ‘ 89 117 121 ‘ 128 165 ' 210 . 250
Szczelina powietrzna nominalna (mm) | 0.3 0.3 | 0.4 0.4 0.5 | 0.5 0.6 0.6 | 0.8
Max. szczelina powietrzna (mm) | 0.6 0.8 0.8 0.8 1.0 | 1.0 1.2 1.2 1.4
Napigcie zasilania (V DC ) | 100 ‘ 180
Dopuszczalna predko$¢ obr. (min™) v 3000

Hamulce wyposazone sg fabrycznie w dzwignie recznego luzownika. Umozliwia ona manualne
odhamowanie silnika w przypadku np. braku napiecia zasilajacego. Fabrycznie umiejscowiona jest
ona w tej samej pozycji, co skrzynka zaciskowa silnika. Mozliwe jest obrdcenie jej o kat 90°, 180°
lub 270°. Sworzen dzwigni moze by¢ w prosty sposdb zdemontowany, poprzez wykrecenie go z
czesci wewnetrznej luzownika.

10.4. Termiczne zabezpieczenie silnika

Silniki do wielkosci 132 opcjonalnie a od 160 standardowo wyposazone sg w czujniki
termistorowe PTC, do monitorowania temperatury uzwojen stojana. Zaciski koncéw obwodu
czujnikdw temperatury znajdujg sie wewnatrz skrzynki zaciskowe;j silnika. Czujniki PTC nie moga
by¢ przytaczane bezposrednio do zaciskdw sterujgcych cewki stycznika. W celu uzycia ich w
obwodzie sterujgcym/zabezpieczajgcym nalezy zastosowac specjalny przekaznik.

W przypadku koniecznosci wykonania pomiaru rezystancji lub ciggtosci obwodu pomiarowego
czujnikdéw PTC, nalezy zwréci¢ uwage, aby napiecie pomiarowe nie przekraczato w stanie zimnym
wartosci 2,5V DC.



10.5. Zespot obcego chtodzenia

Na zyczenie klienta mozliwe jest wyposazenie silnika w wentylator z niezaleznym zasilaniem.
Dostepne sg dwa typy zespotéw obcego chtodzenia: CHS i CHU. Obydwa typy wyposazone sg we
witasng skrzynke zaciskowa. Informacja o parametrach chtodzenia znajduje sie na oddzielnej
tabliczce znamionowej, w ktérg wyposazone sg wszystkie zespoty obcego chtodzenia. Na pokrywie
skrzynki zaciskowej dostepny jest schemat potaczenia zaciskéw wentylatora. Typ CHS domysinie
przystosowany jest do zasilania napieciem tréjfazowym 3x400V 50Hz. Zespoty typu CHU
charakteryzujg sie znacznie szerszym zakresem mozliwych napie¢ zasilania, zaréwno trojfazowych
jak i jednofazowych w sieciach o czestotliwosci 50Hz lub 60Hz. Dostosowanie do zasilania
jednofazowego wymaga przytgczenia kondensatora, zgodnie ze schematem na pokrywie skrzynki
zaciskowe;.

10.6. Uruchamianie

Przed witgczeniem silnika nalezy upewnic sie (szczegolnie, jezeli silnik nie pracowat przez
diuzszy czas), ze rezystancja izolacji uzwojen jest wystarczajgca. Rezystancja izolacji musi wynosi¢,
co najmniej 5SMQ. Jesli jest ona nizsza, silnik wymaga wysuszenia lub naprawy.

Silniki mozna eksploatowa¢ bez zastrzezenh przy odchyleniu napiecia sieciowego o max +/- 10%
i czestotliwosci sieciowej +/-2% wartosci znamionowej zgodnie z miedzynarodowymi przepisami
dotyczgcymi maszyn elektrycznych.

Nalezy skontrolowacC wszystkie potgczenia i ustawi¢ termiczny wytgcznik ochronny silnika na
odpowiednie natezenie pradu.

Przed ostatecznym obcigzeniem silnika, nalezy bezwzglednie:

a) sprawdzi¢ czy zostaty zastosowane wszystkie srodki bezpieczenstwa;

b) sprawdzi¢ czy pracuje zespot obcego chtodzenia (jesli jest zamontowany);

c) jesli silnik jest wyposazony w hamulec, sprawdzi¢ czy pracuje poprawnie;

d) jesli powyzsze czynnosci zostaty wykonane, nalezy stopniowo obcigzac silnik,

obserwujgc czy pracuje bezwibracyjnie oraz kontrolujgc wartos¢ poboru pradu.

W przypadku wystgpienia objawéw réznych od normalnej pracy silnika - np.
A podwyzszona temperatura, gtosnos¢, poziom drgan - nalezy niezwltocznie odtgczyé
silnik. Zdiagnozowac¢ i usunaé¢ przyczyne nieprawidtowosci lub zgtosi¢ sie do serwisu.

W przypadku znacznego zapylenia nalezy czesto i starannie czysci¢ kanaty powietrzne!

W czasie eksploatacji nalezy okresowo sprawdzac prawidtowo$¢ pracy silnika. Nalezy zwrécic
uwage na nastepujace czynniki:
e temperatura fozysk tocznych; odgtos pracy - rownomierny szum;
e temperatura silnika (dopuszczalna temperatura zalezy od klasy temperaturowej);
e W czasie eksploatacji silnikéw, nalezy okresowo sprawdzac¢ prawidtowos¢ stykéw na
zaciskach silnikéw.

11. Konserwacja

Catkowicie zamkniete, chtodzone powierzchniowo, klatkowe silniki trojfazowe wymagajg
stosunkowo niewielkiej kontroli i konserwacji. Mimo to zaleca sie ich regularne przeglady w celu
zapobiegania awariom wywotywanym przez zabrudzenia, wilgo¢, wibracje i niedostateczne lub
nadmierne smarowanie. Zaleca sie wykonywane przegladéw w interwatach czasowych, zgodnie z
tabelg 5.
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Czynnosé Czas wykonania

Pierwszy przeglad Po ok. 500h pracy, nie p6zniej niz po 0,5 roku
Sprawdzenie  czystosci  silnika, | W zaleznosci od stopnia zanieczyszczenia w miejscu pracy
stanu zeber i kanatéw chiodzacych
Dosmarowywanie tozysk Zgodnie z tabelg

Przeglad cykliczny Co 10000h pracy, nie rzadziej niz co 3 lata

4. Interwat kontroli silnikéw asynchronicznych

W ramach przegladu cyklicznego powinny by¢ wykonane nastepujgce czynnosci:
- demontaz silnika,

- ogledziny wirnika i stojana,

- pomiar rezystancji izolacji,

- sprawdzenie stanu fozysk (wymiana smaru, lub wymiana tozysk),

- kontrola aparatury sterujgcej i zabezpieczeniowe;.

Czesci zewnetrzne catkowicie zamknietych silnikéw, a szczegodlnie zeberka i kanaty chtodzace,
nalezy w miare mozliwosci utrzymywac¢ w czystosci, aby nie utrudniaé odprowadzania energii
cieplnej. Silniki, ktére nie pracujg regularnie, nalezy od czasu do czasu uruchamiaé, aby
przeciwdziataé ewentualnemu zawilgoceniu uzwojen. Aby zapobiega¢ nadmiernemu zuzyciu i
negatywnym wibracjom nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

¢ unikaé¢ zbyt duzego naprezenia paskoéw i/lub fancuchow,

e kontrolowac prawidtowe ustawienie bezposrednio sprzezonych maszyn,

e kontrolowac prawidtowe zamocowanie ramy podstawowej, mocowania silnika i uszczelnien

tozysk.

12. Lozyska

Wat silnika utozyskowany jest w tozyskach tocznych. Typy i wielkosci zastosowanych tozysk
podane zostaty w ponizszej tabeli.

Typ tozyska Okres dosmarowania [h] llo$¢ smaru dla
Wielkos$¢ silnika
DE NDE 30000br/min | 15000br/min | 10000br/min 1 tozyska [g]

71 6202 2Z/C3 6202 2Z/C3

80 6204 2Z/C3 6204 2Z/C3

90 6205 2Z/C3 6205 2Z/C3

100 6206 2Z/C3 6206 2Z/C3

112 6306 2Z/C3 6306 2Z/C3

132 6308 2Z/C3 6308 2Z/C3
160 6309/C3 6309/C3 2300 5000 6500 15
180 6311/C3 6311/C3 2300 5000 6500 20
200 6312/C3 6312/C3 1300 2000 3300 20
225 6313/C3 6313/C3 1250 1900 3000 25
250 6314/C3 6314/C3 1100 1600 2700 30
280 (2P) 6314/C3 6314/C3 900 1500 2500 30
280 (4/6/8P) 6317/C3 6317/C3 900 1500 2500 40
315 (2P) 6317/C3 6317/C3 900 1500 2500 40
315 (4/6/8/10P) 6319/C3 6319/C3 900 1500 2500 50
355 (2P) 6319/C3 6319/C3 900 1500 2500 50
355 (4/6/8/10P) 6322/C3 6322/C3 900 1500 2500 60
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Silniki do wielkosci 132 majg tozyska konstrukcji 2Z wypetnione smarem, ktére nie wymagajg
dodatkowej konserwaciji.

Silniki od wielkosci 160 posiadajg tozyska otwarte, wypetnione odpowiednig iloscig smaru.
Konieczne jest okresowe (zgodnie z tabelg) jego uzupetnianie. Tarcze tozyskowe w tych silnikach
wyposazone sg w smarowniczki, poprzez ktére w ramach uzupetnienia nalezy poda¢ pompka
smarowg podang ilos¢ smaru.

Zaktadajgc obcigzenie nominalne oraz nominalne warunki otoczenia, zastosowany smar
umozliwia eksploatacje silnika przez 20 000h, bez jego wymiany. W przypadku zastosowania
przemiennika czestotliwosci lub w sytuacji, gdy temp. pracy tozysk przewyzsza 80°C, nalezy skrocic¢
terminy wymiany smaru w fozyskach o ok. 25%. Jesli silnik pracuje z predkoscig wyzszg niz
znamionowa, czestos¢ smarowania nalezy zwiekszy¢ proporcjonalnie. Nalezy pamieta¢ o tym, iz
napetnianie tozysk nowym smarem musi by¢ poprzedzone gruntownym czyszczeniem tozysk
odpowiednimi rozpuszczalnikami.

Dopuszcza sie uzupetnienie smaru przy pracujgcym jak i unieruchomionym silniku, zgodnie z
ponizszymi zasadami:

¢ Silnik pracujgcy: nalezy wttoczy¢ odpowiednig ilo$¢ smaru, po czym zachowac ciggtosc
pracy silnika przez 1-2 godziny. Nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wzrostu temperatury
pracy tozyska przez ok. 10 godzin. Jezeli taki stan bedzie utrzymywat sie dtuzej, nalezy
unieruchomic¢ silnik.

e Silnik zatrzymany: konieczne jest, aby na poczatku uzy¢ jedynie potowy ilosci smaru
uzupetniajgcego. Po napetnieniu, nalezy wtaczy¢ silnik i utrzymywac prace przez 1
godzine. Nastepng czynnoscig jest dopetnienie reszty smaru do tozyska.

Do smarowania nalezy stosowac tylko smaru przeznaczonego do smarowania fozysk tocznych.

12.1. Procedura wymiany tozysk tocznych

Wszelkie prace serwisowe nalezy wykonywac po odtgczeniu napiecia zasilajgcego!

1) demontaz kota pasowego lub sprzegta wraz z wpustem z watu silnika;

2) demontaz ostony przewietrznika oraz przewietrznika;

3) w silnikach z tozyskiem uchwyconym od strony napedowej, demontaz tarczy tozyskowej od
strony przeciwnapedowej;
w silnikach z tozyskiem uchwyconym od strony przeciwnapedowej, demontaz tarczy
tozyskowej od strony napedowej;

4) w silnikach z tozyskiem uchwyconym od strony napedowej, demontaz tarczy tozyskowej od
strony napedu, wraz z zespotem wirnika;
w silnikach z tozyskiem uchwyconym od strony przeciwnapedowej, demontaz tarczy
tozyskowej od strony przeciwnapedowej, wraz z zespotem wirnika;

5) demontaz pokrywy (lub pierscienia osadczego) z tarczy tozyskowej z zespotem wirnika;

6) demontaz tarczy tozyskowej z zespotu wirnika;

) demontaz fozyska z zespotu wirnika, wylgcznie przy pomocy sciggacza;

Nalezy pamieta¢ o doktadnym oczyszczeniu i kontroli powierzchni montazowej tozyska na wale.
Po ogrzaniu montowanego nowego fozyska lub jego pierscienia wewnetrznego w piecu
elektrycznym do temperatury ok. 80 do 90°C nalezy je szybko umiesci¢ w miejscu docelowym.

A Pokrywe tozyska wolno montowa¢ dopiero po ostygnigciu tozyska.
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13. Budowa silnika i czesci zamienne
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Uszczelka, strona A

Sruby pokrywy tozyska, strona A
Pokrywa tozyska, strona A

Pokrywa, strona A

Kotnierz B5

Uszczelka watu

tozysko kulkowe, strona A

Pokrywa tozyska, strona A (od wym. 180)
Wopust pasowany

10. Wirnik

11. Stojan

12. Uszczelka

13. Zaciski

14. Dtawnica kablowa

15. Skrzynka zaciskowa

16. Uszczelka pokrywy

17. Pokrywa skrzynki zaciskowe;j

18. Sruby pokrywy skrzynki zaciskowej

19. Tabliczka znamionowa

20. Korpus silnika

21. Pokrywa tozyska, strona B (od wym. 180)
22. tozysko kulkowe, strona B

23. Pokrywa, strona B

24. Zewnetrzna pokrywa tozyska, strona B (od wym. 180)
25. Uszczelka, strona B

26. Wentylator

27. Pierscien rozporowy

28. Pokrywa wentylatora
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Intelligent Drive Solutions

MegaDrive jest polskg firmg, oferujacg kompleksowe rozwigzania w
zakresie techniki napedowej dedykowanej dla przemystu i nie tylko.

Oferuje indywidualnie dopasowywane do oczekiwan odbiorcow
rozwigzania techniczne, zachowujac przy tym krotki czas realizacji
dostaw. Korzystajgc z wieloletniego doswiadczenia technikow realizuje
profesjonalny serwis gwarancyjny oraz pogwarancyjny.

MegaDrive dostarcza tylko wysokiej jakosci produkty oparte na
sprawdzonych podzespotach kwalifikowanych producentow.

Szeroko zaopatrzony magazyn podzespotéw oraz wyrobow gotowych
jest podstawg krétkiego czasu realizacji zamowien, duzej elastycznosci
oferty oraz szerokiej gamy dostepnych wariantow.

Pracuj z polskq firmq

Megadrive Sp. z 0.0.

98-300 Wielun, ul. Rézana 3/7,
magazyn i biuro: ul. Sieradzka 62

tel. +48 43 821 89 85, +48 885 884 854
e-mail: biuro@megadrive.com.pl
www.megadrive.com.pl
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